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Die Biirgerschaft form|ert sich’

Juli 2007

04.07.2007, Wochenkurier

Volkes Stimme begehrt auf gegen ,Bahn Wahn“

Bis auf den letzten Platz
war der groBe Sitzungssaal
im Rathaus gefiillt. Kein
Waunder, denn bei der In-

- formationsveranstaltung
von Biirgermeister Wenzel
ging es um ein brisantes
Thema: Den andauernden
Streit um die Neuordnung
der Bahniibergange.

- LUBBENAU. Bereits vor meh-
reren Wochen warfen Teile
der Stadtverordneten der
Bahn und dem Land Bran-
denburg Wortbruch vor. Bei-
de wiirden ihren vertraglich
festgeschriebenen Aufgaben
nicht nachkommen. Dage-
gen regte sich Widerstand in
Biirgerschaft und bei den
Stadtverordneten wie Uwe
Pielenz, Chef  im Bauaus-
schuss (WochenKurier be-
richtete).

Bei der Versammlung leitete
Pielenz selbst ein weiteres

mit uns gehi's

prgss

Fut Bahalosungen

Viele Biirger trugen sich vergangene Wochen als potentielle

Mitglieder der Biirgerinitiative ein.

Kapitel im Kampf um eine
biirger-, stadt- und héndler-
freundliche Losung. Am 9.
Juli soll sich um 18.30 Uhr die
Biirgerinitiative ,Driiber
oder Drunter - fiir eine Bahn-
16sung mit Zukunft in Liib-
benau* (s. Logo links) griin-
den. Uwe Piclenz erldutert
deren Ansinnen: ,,Wir wollen
eine Losung, die Liibbenau
auch in Zukunft fiir Touri-
sten, Handler und Anwohner
attraktiv  und lebenswert
macht.“ Thm schwebt dabei

~ das Maximal-Ziel, ein Thn—

nelbau, vor,

_ Die bisher geplante Variante

sah die SchlieBune der

Foto: jho

Bahniiberginge an der Kraft-
werkstraBBe sowie der Stral3e
des Friedens vor. Durch die
enorme Belastung der Berli-
ner Strafe, so belegt auch ei-
ne Studie, ware Chaos vor-
programmiert. Ob sich Bahn
und Land den Forderungen
der Biirgerschaft in Liibbe-
nau beugen, wird die Zukunft
zeigen. Oder wie es ein Biir-
ger ausdriickte: ,Beim der-

zeitigen Boom des Schienen-

verkehrs kann nichtmal die
Bahn sagen, was in finf Jah-
ren auf der Schiene los ist.
Ein Tunnel ist daher die si-
cherste Alternative fir die
7Zukunft ™ Fan Flowmdngr



07.07.2007, Blickpunkt

emn lrauerspiel

Liibbenauer Problem: [I. Bauabschnitt der Ortsdurchfahrt

um Artikel ,,Vorschlag:

Stadt baut mit Forder-

mitteln - Landesbe-
trieb zum Rad-/Gehweg in
Litbbenau“ vom 2. Juli in der
Tageszeitung, duBert sich der
Liibbenauer ~ Biirgermeister
Helmut Wenzel:

,»Schon, dass der Landesbe-
trieb fiir Strafenwesen iiber-
haupt noch antwortet. Die
Kommunikation  zwischen
unmittelbar beteiligten Bau-
lasttrdgern zu auferordentlich
wichtigen Infrastrukturmaf-
nahmen (iber regionale Me-
dien ist zwar sehr ungew6hn-
lich, aber immer noch besser
als auf mehrere schriftliche
Anfragen keine direkte Ant-
wort zu erhalten. Interessant
istauch die Art und Weise, wie
gewissermaflen die Aussicht
auf eine eventuelle Férderung
der Kommune zur Kenntnis
gegeben wird; schlieBlich sind
beim Land Brandenburg die
Eigenschaften als StraRenbau-
lasttriger - teils in Auftragsver-
waltung des Bundes - und als
Fordermittelstelle in einem
konzentriert. Insoweit nimmt
die Stadt Litbbenau/Spree-
wald die neue Information
zum Rad- und Gehwegbau zur
Kenntnis und wird entspre-
chend reagieren. Es ist wirk-
lich mehr als ein Trauerspiel,
wie unsere Stadtdurch denzu-
stindigen Landesbetrieb Stra-
Renwesen,  Niederlassung
Cottbus (frither Brandenbur-
gisches StraBenbauamnt Cott-
bus - BSBA) und dem iiberge-
ordneten Ministerium fiir In-
frastruktur und  Raumord-
nung zum Thema straffenbe-
gleitender Geh- und Radweg
an der Ortsdurchfahrt (OD) B
115 (spéter nach Umstufung L
49}, II. Bauabschnitt mit Ber-
liner Strafe und Chaussee-
strae hingehalten wird, Tat-
sache ist, dass bereits im Zu-
sammenhang mit der Vorbe-
reitung und dem Ausbau der
OD B 115, I. Bauabschnitt mit
der Bahnhofstrale der II. Bau-
abschnitt mit einer gemeinsa-
men Entwurfsplanung (Pla-
nungsbiiro COPlausdem Jahr
1995/1996) vorbereitet war
und eine Umsetzung von 1997
bis 1999ertolgensollte, ImNo-
vember 2003 hat der heutige
Landesbetrieb Straflenwesen

auf Grund einer Vereinbarung
zwischen dem Bund und dem
Land Brandenburg die Abstu-
fung der Bundesstrafie B 115
zur Landesstrale L 49 im
Amtsblatt des Landes Bran-
denburg verkiindet. Diese
Umstufung, die von einigen
Kommunen,u.a.vonder Stadt
Liibbenau/Spreewald, mittels
Widerspruchsverfahren und
anhingiger Klagevor dem Ver-
waltungsgericht Cottbus ge-
richtlich iiberpriift werden
soll, verursacht auch fiir unse-
re Stadt erhebliche rechtliche
und wirtschaftliche Folgen.
Unter anderem st unsere Stadt
bei einer Landesstrafle fiir die
Baulast an strafenbegleiten-
den Geh- und Radwegen zu-
stindig, das heifit, die Kosten
fiir die Planung und den Bau
sowie die dauerhafte Unter-
haltung sind von der Stadt
Liibbenau/Spreewald zu tra-
gen. Bliebeesbeieiner Bundes-
strae, wiirde die Herstel-
lungslast in die Zustindigkeit
des Bundes fallen, dies heifit,
der Landesbetrieb wiirde die
Finanzierung in vollem Um-
fang tibernehmen (wie bei der
Bahnhofstrafle). Da wie be-
reits ausgefithrt das Umstu-
fungsverfahren noch nichtab-
geschlossen und dessen recht-
licher Ausgang derzeit auch
nochoffenist, hatsich der Lan-
desbetrieb Straffenwesen bis-
lang fiir den straflenbegleiten-
den Geh- und Radweg (jeden-
falls teilweise - Liickenschluss
Eritex bis zum Kaufland) ver-
antwortlich gezeigt; gewisser-
mafBen noch aus der bestehen-
den Zustindigkeit heraus. Wie
sonstistdasSchreibendesLan-
desbetriebes  StrafBenwesen
vom 28. Juni 2006 zu werten,
wenn dort mitgeteilt wird: ,,...
der Landesbetrieb untersucht
in der OD Liibbenau eine
mogliche Geh- und Radwege-
fithrung entlang der Chaus-
see- und Berliner Strafle zwi-
schen der Einmiindung Ge-
schwister-Scholl-Strale  und
dem Ortsausgangin Anschluss
an den bereits fertiggestellten
Radweg in Richtung Krim-
nitz.”

Dartiber hinaus gab es
mehrfach  Vor-Ort-Termine
mit den Vertretern des Lan-
desbetriebes zur Abstimmung

von einzelnen Trassenab-
schnitten, so dass die Stadt
Liibbenau/Spreewald  bisher
immer davon ausgegangen ist,
dass sich der Landesbetrieb
unter Wiirdigung der genann-
ten Vorgeschichte in der Ver-
antwortung  sieht.  Dieses
scheint bedauerlicher Weise
nunnichtmehrsozusein. Dass
uns diese Nachricht (Auffas-
sung des Landesbetriebes)
iber die Pressesprecherin
durch den oben genannten Ar-
tikel in der Tageszeitung er-
reicht, driickt meines Erach-
tens noch einmal die Gesamt-
situation und den Umgang des
Landesbetriebes mit den
Kommunen aus. Selbstver-
stindlich wird die Stadt fur ih-
re Baulasttrigerzustindigkeit
(fiir den Fall, dass die Umstu-
fung von der B 115 zur L 49
rechtmafig ist) ihren Anteil
leisten. Allerdings ist fiir jeden
deutlich sichtbar, dass auf
Grund der Grundstiicksgren-
zen, der Hohenlage der Strafe
(Gradiente), der Grundstiik-

kszufahrten, des Baumbestan-
des,der Oberflichenentwiisse-
rungsproblematik die Herstel-
lungeines Geh- und Radweges
nur in Verbindung mit einer
kompletten Neuaufteilung des
Bauraumes und somit nur in
einer gemeinsamen Ausbau-
mafinahme realisierbar ist.

‘Diese Auffassung haben wir

von Beginn an vertreten, das
heifit seit der Entwurfspla-
nung fiir die OD mit dem I.
und II. Bauabschnitt ab dem
Jahr 1993. Dieses hat sich auch
nicht nach der gegebenenfalls
gednderten Zustindigkeit, ob
Bundesstrafe oder Landes-
strafle, gedndert. Die Stadt
Liibbenau steht bereit, diesen
erforderlichen Ausbau zeitnah
vorzubereiten und umzuset-
zen. Wir werden jedenfalls den
Landesbetrieb wiederholtauf-
fordern, den Ausbau der OD
1I. Bauabschnitt mit der Berli-
ner Strafle und der Chaussee-
strafe ernsthaft anzugehen
und uns eine Vereinbarung fiir
den gemeinsamen Ausbau
vorzulegen. Die Bereitstellung
von entsprechenden Forder-
mitteln fiir dieses Vorhaben
haben wir dankend zur Kennt-
nis genommen.

: Helmut Wenzel



09.07.2007, Lausitzer Rundschau

Heute: Biirgerinitiative gegen
Schliefung des Bahniibergangs

Um 18.30 Uhr Treffen im Liibbenauer Rathaus

LUBBENAU. Die Griindung der
Biirgerinitiative fiir eine Unter-
oder Uberfiihrung der Bahn-
gleise im Stadtgebiet von Liib-
benau soll heute erfolgen: Fiir
18.30 Uhr haben die Initiato-
ren zu einer Versammlung ins
Rathaus eingeladen. Die Initia-
tive soll den Namen ,,Mit uns
geht's driiber oder drunter -
Fir Bahnldsungen mit Zu-
kunft“ haben. Thre Anhdnger

wehren sich gegen die geplante
Schliefung des Bahniibergangs
in der Strale des Friedens.
Nach der groflen Resonanz der
Informationsveranstaltung im
Juni hoffen die Initiatoren auf
ein ebenso starkes Echo fiir die
Griindungsversammlung.

Auf der Tagesordnung steht
neben der Griindung der Biir-
gerinitiative eine Unterschrif-
tensammlung. (pm/Ra)



Liibbenau/Spreewald

Stadtnachrichten
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Sonnabend, 14. Juli 2007

Bahniibergange: Liibbbenauer wollen sich nicht langer ,verarschen* lassen

Das hat das gute ,alte” Rat-
haus noch nicht gesehen. Der
Sitzungssaal im Oberge-
schoss war zum Bersten voll.
Normalerweise gabe es weit

mehr kommunale Themen, -

die ein derartiges Birgerin-
teresse vermuten lieBen, doch
die akute Lage zur bevorste-
henden Veranderung an den
Bahniibergéngen bringt mehr
und mehr Unruhe in die Stadt.

Und die Stimmung war spiirbar,
teilweise an heftig geflhrter Dis-
kussion, teilweise am kréaftigen
Beifall. Man fihlt sich von den

Verantwortlichen, wie die Bahn,

AG, dem Land und dem Stra-
Benbauamt, regelrecht ver-
arscht. :

Grund daflir ist, dig Bahn ist laut
Eisenbahnbau- und Betriebs-
verordnung gezwungen, die-
Ubergénge in Lilbbenau den
Anforderungen anzupassen.
Das heiBt am Beispiel des
Nordkopfes, also an der Berli-
ner StraBe und an der StraBe

des Friedens muss einer der
Ubergdnge wegfallen, weil
durch die entsprechende elek-
tronische Signal- und Siche-
rungstechnik eine so dichte
Folge zweier Ubergénge nicht
ausfihrbar ist.

So st als ,Variante 4“ ein Kom-
promiss, die SchlieBung des
Ubergangs in der StraBe des
Friedens per Stadtverordneten-
beschluss favorisiert worden.
Der motorisierte Verkehr in die
Altstadt soll dann durch die
Friedrich-Engels-StraBe und
einen groBen Kreisverkehr (iber
die Berliner StraBBe geleitet wer-
den. In diesem Zusammenhang
war mittels einer Planungsver-
einbarung vorgesehen, die Ber-
liner StraBe, wegen des stei-
genden Verkehrsaufkommens,
komplett mit Rad- und Gehwe-
gen auszubauen. Doch jetzt
sehen nicht nur die Stadtver-
ordneten diesen Kompromlss
gefihrdet.

Wie Blirgermeister Helmut Wen-
zel jetzt in der Versammiung

Verkehrschaos, wie es herrschen wiirde, wenn der Ubergang Ber-

liner StraBe aufgegeben werden wiirde und der Verkehr sich durch

die Fr.-'ed:fch -Engels-StraBe und StraBe des Friedens quélen miiss-

te.

sagte, wolle die Bahn wohl aus
Kostengriinden von der verein-
barten Ldsung abrticken. Beim
zustandigen Eisenbahnbun-
desamt habe man bereits eine
»vereinfachte” Variante zur
Genehmigung eingereicht. Wen-
zel, und mit ihm die Stadtver-
ordneten und viele engagierte
Blirger sehen darin einen klaren
Wortbruch, der.als Konsequenz
den energischen Widerstand
der gesamten Stadtbevilkerung
mobilisieren muss.

Dazu stelite Uwe Pielenz (SPD),
Bauausschussvorsitzender und
einer der Initiatoren der kinfti-
gen Bdrgerinitiative klar, dass
daraufhin das Ziel der neuen
Burgerinitiative nicht mehr nur
die Durchsetzung der damals
beschlossenen Kompromisslo-
sung sei. Jetzt steht die Forde-
rung nach einer so genannten

-«planfreien» Ldsung flr den

Bahniibergang am Nordkopf im

Mittelpunkt. Pielenz machte

deutlich: ,Wir filhlen uns durch

den Vertrauensbruch der Bahn .

nicht mehr an den Kompromiss
gebunden, jetzt fordern wir das
Maximale, ansonsten bekom-
men wir gar nichts.” Dass eine
Unter- oder Uberflihrung der
Bahnlinie durchaus maglich sei.
daflr gebe es in anderen ver-
gleichbaren Kommunen zah|~
reiche Beispiele.

Man will sich nun mit einer sc
enormen Verschlechterung der
Situation fur beide Stadtteile, die
mit nur einem beschrankten
Ubergang an der Berliner Stra-
Be oder an der StraBe des Frie-
dens nicht mehr abfinden.

Es wiirde den Verkehrskollaps
bedeuten, das habe die zsit-
weilige SchiieBung des Uber-
weges an der Berliner StraBe
wahrend der Reparatur gezeigt.
Pielenz ist Gberzeugt, eigentlich
kénne es niemanden in Liibbe-
nau kalt- lassen, was da auf uns
zukommt und wenn wir uns

- nicht vehement wehren, wirc

das Zusammenleben von Alt-
und Neustadt zu einem uner-
traglichen Zustand.

Beim Lkw-Verkehr durch die Friedrich-Engels-Strae kommt es
infolge der Kurvenradien zu extremen Situationen. Ein Abbiegen,
ohne gleich drei Fahrstreifen zu beanspruchen ist fir die ,,Brum-
mis* nicht mdglich.

V_Dellmann Verembarung zwischen Bahn und Stadt notwendlg

'Das Land wiirde auch andere Ldsung unterstutzen

Nachdem sich die Stadt Lib-
benau Ende 2005 fir die Varian-
te 4 zur Neuorganisation der
Bahnilbergange entschieden
hat, ist nunmehr noch eine Ver-
einbarung zwischen der Deut-
schen Bahn AG und der Stadt
notwendig. Dies ging aus einem
Gesprach zwischen den Abge-
ordneten Dr. Peter Danckert
sowie Werner-Siegwart Schip-
pel und Infrastrukturminister
Reinhold Dellmann am Rande

des SPD-Parteitages am
30.06.2007 in Cottbus hervor.
Am Gespréch nahmen auch der
Vorsitzende des Bauausschus-
ses, Uwe Pielenz, und die Vor-
sitzende der Liubbenauer SPD,
Carola Krahl, teil. Sie hatten sich
bereits mit einem Schreiben an
den Minister. gewandt.

Minister Dellmann wies weiter

“darauf hin, dass die Gesamt-

kosten fiir die Neuorganisation
der Bahniibergénge noch nicht

bezifferbar seien. Fir die Pla-
nung und den Bau der Rad- und
Gehwege, speziell in der Berli-
ner StraBe, sei die Stadt zustan-
dig. Eine Férderung hierfur sei
aber auf Grundlage des Ge-
meindeverkehrsfinanzierungs-
gesetzes durchaus vorstellbar.
Ansonsten kénne der Landes-
betrieb StraBenwesen aufgrund
des Verursacherprinzips nur
beratend mitwirken.

Angesprochen auf die Frage

einer so genannten , Tunnelld-
sung* verwies Dellmann auf den
bestehenden Stadtverordneten-
beschiuss zur Variante 4, an den
auch das Ministerium gebunden
sei. ,,Der Minister hat jedoch
seine Unterstiitzung zugesagt,
wenn die Stadt noch einer ande-
ren Variante den Vorzug geben
wlrde und den jetzt giltigen
Beschluss aufhebt oder verdn-
dert”, erlduterte Schappel ab-
schlieBend.



18.07.2007, Lausitzer Rundschau

Lt

Liibbenau reagiert auf
Vorschlag fiir Wegebau

Wenzel fordert Vereinbarung mit Landesbetrieb

LUBBENAU. ,Liibbenau hat
dankend zur Kenntnis genom-
men, dass fiir den Geh- und
Radweg an der Ortsdurchfahrt
B 115/L. 49 im zweiten Bauab-
schnitt mit der Berliner Strafle
und der Chausseestrale For-
dermittel bereitgestellt wer-
den“, sagt Biirgermeister Hel-
mut Wenzel (parteilos). Die
Stadt stehe bereit, den Ausbau
vorzubereiten und umzuset-
zen. Nach mehrfachen Termi-
nen vor Ort mit Vertretern des
Landesbetriebes StraRenwesen
sei Liibbenau allerdings bisher
davon ausgegangen, dass sich
der Landesbetrieb in der
Pflicht sieht.

Erst durch die Veroffentli-
chung einer Presseinformation
des Landesbetriebes in der
RUNDSCHAU habe die Ver-
waltung erfahren, dass es eine
andere Auffassung gebe, so
Wenzel. ,Es ist mehr als ein
Trauerspiel, wie die Stadt vom
Landesbetrieb, Niederlassung
Cottbus, und dem iibergeord-
neten Ministerium fiir Infra-
struktur und Raumordnung
hingehalten wird“, erklart der
Biirgermeister. Bereits mit der
Vorbereitung und dem Ausbau
der Ortsdurchfahrt sei 1995/96
die Umsetzung fiir 1997 bis
1999 geplant worden.

Im November 2003 sei Auf-
grund einer Vereinbarung zwi-
schen Bund und Land Branden-
burg die Abstufung der Bun-
desstrafe zur Landesstralle

verkiindet worden. ,,Gegen
diese Umstufung haben einige
Kommunen, darunter auch
Liibbenau, Widerspruch einge-
legt. Die Klage soll vom Ver-
waltungsgericht Cottbus ge-
richtlich iiberpriift werden®,
sagt Wenzel.

Bliebe es bei einer Bundes-
strafle, wiirde der Bund zustédn-
dig sein. Da das Umstufungs-
verfahren noch nicht & abge-
schlossen und der Ausgang of-
fen sei, habe sich der Landes-
betrieb Stralenwesen fiir den
Liickenschluss Eritex bis Kauf-
land verantwortlich gezeigt. So
beurteilt der Liibbenauer Biir-
germeister ein Schreiben vom
28. Juni 2006, das in der Stadt-
verwaltung: ,,... der Landesbe-
trieb untersucht in der Orts-
durchfahrt Liibbenau eine
mogliche Geh- und Radwege-
fithrung entlang der Chaussee-
und Berliner Strafe zwischen
der Einmiindung Geschwister-
Scholl-Strafe und dem Orts-
ausgang in Anschluss an den
bereits fertiggestellten Radweg
in Richtung Krimnitz.*

., Wir werden jedenfalls den
Landesbetrieb weiter auffor-
dern, den Ausbau der Orts-
durchfahrt, zweiter Bauab-
schnitt mit der Berliner Strafle
und der Chausseestralle, ernst-
haft anzugehen und uns eine
Vereinbarung fiir den gemein-
samen Ausbau vorzulegen®,
betont Biirgermeister Helmut
Wenzel. I. Hoberg




